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Miejsce zdarzenia a zabezpieczony materiat dowodowy

Streszczenie

Podczas opiniowania w sprawach o wypadki drogowe najwazniejszym 1 najbardzie]
warto$ciowym dowodem jest material zabezpieczony na miejscu zdarzenia, natomiast
zeznania/wyjasnienia uczestnikOw oraz zeznania $wiadkOw s3a uzupelnieniem zebranego
materiatu 1 najczesciej podstawa do wyodrebniania wersji zdarzenia, ktore poddawane sg
weryfikacji. Pelna werytikacja wersji przebiegu zdarzenia czgsto bywa niemozliwa w sytuacji
gdy materiat rzeczowy nie zostal zabezpieczony lub zrobiono to nieprawidlowo. Autor,
pomimo S$wiadomosci, ze powyzsze stwierdzenia sg oczywiste, wskazuje przyklady
nieprawidlowego zabezpieczania materialu dowodowego 1 wynikajace z tego konsekwencje,

jednoczes$nie wskazujac proste srodki zaradcze.

Stowa kluczowe

Zabezpieczanie §ladow, wypadek drogowy, kolizja, dokumentacja, eksperyment.

1. Zabezpieczenie Sladéw na miejscu kolizji/wypadku

Opiniujac w sprawach o wypadki/kolizje drogowe zdarza si¢, iz biegly dysponuje
niepokojgco matg iloscig sladow ujawnianych na miejscu zderzenia. Zastanawiajgce jest to —
dlaczego tak si¢ dzieje skoro w szkotach policji, w zaktadach kryminalistyki, opracowywane
sa dobre materialy wskazujace w jaki sposob $lady na miejscu powinny by¢ prawidlowo
zabezpieczone, a nawet jak powinna by¢ wykonana dokumentacja fotograficzna, z podziatem
na: fotografie ogdlne obrazujace np. calo$¢ skrzyzowania i jego najblizszego sgsiedztwa
wskazujace wzajemng widocznos$¢ pojazdow wzgledem siebie, najblizszego otoczenia,
a nastgpnie zblizajace si¢ do pojazdow bioracych udziat w zderzeniu, wskazujac rozmiar

irodzaj uszkodzen, oraz §lady pokolizyjne kazdego z nich. Tymczasem dokumentacja



fotograficzna jest czesto nieprzemyslana 1chaotyczna, w ktorej nie jest zachowana
odpowiednia kolejnos¢ — od ogétu do szczegotu.

Takim przyktadem moze by¢ taka sytuacja w czasie ktorej doszlo do zderzenia czotowo-
bocznego dwoch pojazdow na skrzyzowaniu. Jeden z pojazdow na skutek zderzenia zostal
odrzucony w bok, po czym uderzytl w kraweznik i dachowal, natomiast drugi samochod miat
uszkodzenia przodu — centralne, z samochodu tego wyciekly ptyny eksploatacyjne
a zatrzymat si¢ na koncu skrzyzowania. Zdarzenie mialo miejsce w cieply stoneczny dzien ok.
potudnia, lecz na szkicach sytuacyjnych naniesiono jedynie dwa $lady pochodzace z jednego
pojazdu, tj. §lad zarzucania pojazdu — jednego kota, oraz $lad rycia w asfalcie po dachowaniu
a nastgpnie wskazano usytuowania pozderzeniowe samochodéw. Na planach nie
uwzgledniono $ladow wycieku pltynow, sladow znoszenia pozostatych kot, sladéw uderzenia
w kraweznik, obszaru na jakim wystgpowaly odtamki pochodzace od pojazdéw (pomimo, iz
slady te widoczne byty na fotografiach).

W ocenie autora przyczyniaja sie do tego wytyczne Komendanta Gléwnego Policji',
zgodnie z ktoérymi pelnigcy czynno$ci funkcjonariusz na miejscu kolizji ma za zadanie
,,Sporzqdzi¢ niezbedng dokumentacje do dalszych czynnosci, w szczegolnosci, o ile zachodzi
taka potrzeba, szkic miejsca kolizji oraz protokol ogledzin pojazdu w sytuacji kiedy na
miejscu kolizji nie jest mozliwe ustalenie sprawcy wykroczenia lub oddalil si¢ on z miejsca
albo odmowit przyjecia mandatu karnego”. 7 zapisu tego wynika, ze w przypadku kiedy
ustalony sprawca kolizji przyjmuje mandat karny, funkcjonariusz policji nie ma obowigzku
sporzadza¢ dokumentacji w postaci, np. szkicow sytuacyjnych, protokotdw ogledzin
pojazdow 1 miejsca kolizji oraz wykonania dokumentacji fotograficznej. Zatem, niepetnos¢
dokumentacji wystepuje wowczas kiedy po kilku, albo nawet kilkunastu dniach zmienia si¢
kwalifikacja zdarzenia, z kolizji na wypadek, np. z uwagi zdiagnozowania dodatkowych
obrazen ciata lub $mierci jednego z uczestnikéw na skutek doznanych obrazen. Zmiana
kwalifikacji zdarzenia drogowego, z kolizji na wypadek wymaga sporzadzenia odpowiednie;]
dokumentacji, w tym wspomnianych juz wczesniej protokotdw z ogledzin miejsca zdarzenia
1 szkicow sytuacyjnych — tylko jak funkcjonariusz ma wykona¢ owa dokumentacj¢ skoro

wczesniej (przy kolizji) nie byta ona wymagana...

' Wytyezne nr 3 Komendanta Gléwnego Policji z dnia 5 lipca 2007 r. w sprawie postepowania policjantéw na
miejscu zdarzenia drogowego (Dz.Urz. KGP Nr 17, poz. 133), § 7.



2. Slady pozostawione na pojazdach i obrazenia uczestnikéw — fotografie, opis

Wykonywana dokumentacja zdjeciowa pojazdow bioracych udzial w zdarzeniu powinna,
bezwzglednie zosta¢ zrobiona prostopadle do osi podluznej 1 poprzecznej pojazdu. Tylko
wtedy bedzie ona pomocna bieglym do oszacowania rozmiaru odksztatcen, gdyz zdjecia beda
pozbawione nadmiernego skrétu perspektywicznego. Warto takze, jesli istnieje taka
mozliwos¢, wykona¢ ujecie z gory na odksztalcony obszar, np. z wozu strazackiego lub
wykorzystujac kijek do ,.selfie” 1 zwykly telefon komorkowy.

Nalezatoby zatem uczuli¢ osoby prowadzace ogledziny, iz fotografowanie ,,z narozy
pojazdow” jest dla biegtego zdjeciem matowartosciowym, a niekiedy jedynie pogladowym,
gdyz nie tylko nie pomoze biegtemu w oszacowaniu rozmiaru uszkodzen, ale réwniez np.:
w przypadku cofniecia kota (przemieszczenie zawieszenia) uniemozliwi biegtemu na rzetelng
analize ruchu pozderzeniowego w kontekscie dopasowania do §ladow.

Réwnie istotnym dowodem dla bieglego jest dokumentacja obrazen uczestnika,
niezaleznie od ich rozmiaru, oraz dokumentacja uszkodzeh odziezy, np. w sprawach
o ustalenie osoby kierujacej pojazdem lub potracen pieszych. O ile w przypadku ofiar
$miertelnych jest prowadzona sekcja zwlok, gdzie opisany jest kazdy $lad, o tyle w przypadku
osoby zyjace] dokumentacja medyczna jest czgsto niewystarczajagca — np. gdy obrazenia sg
stosunkowo niewielkie 1 nie wymagaja specjalistycznej diagnostyki. Natomiast, gdy obrazenia
sg powazne, lekarze skupiajac si¢ na ratowaniu zycia pomijaja drobne $lady na ciele, ktore sg
bardzo istotne w ustaleniu osoby kierowcy — konfrontacja otar¢ z r6znymi elementami kabiny
pojazdu. Warto zatem przeprowadzi¢ ogledziny ciala dokladnie fotografujac. Tak samo
wazny jest rozmiar i charakter uszkodzen odziezy denata, czy tez zyjacej osoby, mimo tego
rzadko na taki opis mozna trafi¢ w aktach spraw.

Jako opiniujacy zdajemy sobie sprawe z tego, iz zderzenia nast¢puja w rdéznych
warunkach pogodowych (noc — dzieh, pogodnie — deszczowo itd.), lecz to od jakosci
zgromadzonego materialu zalezy jako$¢ 1 ptynnos$¢ toczacych si¢ spraw. Zatem osoby
wykonujagce  ogledziny miejsca  zderzenia  winny  dysponowa¢  odpowiednim
oprzyrzadowaniem, a minimum powinien stanowi¢ np. aparat z r¢cznym ustawianiem czasu

naswietlania, statyw, taSma magnetyczna — liniaty wskazujace rozmiar uszkodzen.

3. Poszukiwanie miejsca zderzenia

Nie rzadko, podczas rozprawy uczestnicy wypadku czy kolizji wskazuja sadowi np.:

miejsce zderzenia na zdjeciach. Swiadczy to o braku lub niewtasciwym udokumentowaniu



tych §ladow przez wykonujacych ogledziny. Co prawda, §lady takie czasem nie powstaja (np.
otarcie pojazdow w czasie zmiany pasa ruchu), jednak nalezy dotozy¢ wszelkich staran w ich
poszukiwaniu, nie zapominajac o zapisie, ze sladow takich np. nie znaleziono w okreslone;j
odlegtosci poszukiwania. Gdy ogledziny prowadzone sa3 w nocy, to warto wrdci¢ za dnia 1 je
uzupetnié¢, bo moze si¢ dostrzec pominiety §lad. On moze by¢ oczywiscie nowy 1 powstaly juz
po zdarzeniu, ale lepiej ujawni¢ wigcej niz mniej, a kwesti¢ weryfikacji tego ewentualnego
sladu pozostawi¢ biegtemu.

W takich ubogich dowodowo przypadkach biegly w czasie pracy nad opinig czgsto
przeglada dokumentacje fotograficzng dziesigtki razy, analizujac kazdy przedmiot
uwidoczniony na danym zdjeciu, aby moc w sposob rzetelny i niebudzacy watpliwosci
wykazac¢ jego potozenie na planach sytuacyjnych, badz tez rozwazy¢, czy dany §lad widoczny
na zdjeciu pochodzi z tego zdarzenia. Nalezy doda¢, ze nawet jesli biegly ujawni $lad
nieopisany w protokole, to nie zawsze jest mozliwe jego precyzyjne naniesienie na szkic
rekonstrukcyjny, a tym samym odpowiednie wnioskowanie. Nie kazda fotografia nadaje si¢
bowiem do zastosowania transformacji fotogrametrycznej, ktorej celem jest pozyskanie
wymiarow interesujgcych nas punktow, a tym samym rozmiaru $§ladow 1 ich usytuowania.

Istotnym mankamentem materiatu znajdujacego si¢ w aktach spraw jest brak postaci
cyfrowej plikow zdje¢, co zastepuje si¢ miernej jakosci wydrukiem, czesto czarno-biatym,
ktory jest praktycznie nieprzydatny biegtym. Nawet z ekonomicznego punktu widzenia taniej
jest dotaczy¢ do akt ptyte z plikami zdje¢é, niz je drukowaé. Mozna ewentualnie wydrukowac

miniatury, jako materiat pogladowy, tego co nagrano na ptyte CD/DVD.

4. Zrodia osobowe

Wazng rolg w procesie opiniowania odgrywa osobowy material dowodowy, gdyz moze
on wskazywa¢ np.: o kondycji fizycznej pieszych ich aktywnosci ruchowej, stopniu
wypoczecia lub przemeczenia, badz tez o postrzeganiu intensywnos$ci ruchu, warunkach
atmosferycznych, przebiegu zdarzenia w fazach, w ktoérych nie powstawaly S$lady itp.
Nierzadko zdarza sie, iz przyczyng wypadku sg manewry wykonane znacznie wczesniej niz
doszto do zderzenia, po ktérych nie pozostaty zadne §lady. Wazne jest zatem, po uzyskaniu
swobodnej wypowiedzi stuchanej osoby, dalsze umiejetne zadawanie pytan, np. jezeli osoba
mowi, ze nie widziata kierunkowskazu, to trzeba ja dopytac, czy nie widziata bo nie patrzyta,
lub co$ jej ten widok przestaniato, czy tez patrzyta ale kierunkowskaz nie byl wiaczony.
Nalezy dopyta¢ kiedy kierunkowskaz zostat wigczony i1 czy stuchana osoba widziata fakt

wlaczenia, czy moze zauwazyta wylacznie fakt migania. Dopiero takie informacje, najlepiej



z protokolowaniem pytan, pozwalaja bieglym na prowadzenie analizy dotyczacej, np.:
predkosci poruszania si¢ pieszego, lub tez mozliwosci dostrzezenia zagrozenia, a tym samym
podejmowania reakcji ,,obronnych”.

Tymczasem osobowy materiat dowodowy uzyskiwany w czasie przesluchania, nie jest
gromadzony przez funkcjonariuszy bedacych bezposrednio na miejscu zderzenia. W zwigzku
ztym wystepuja braki w zeznaniach be¢dace powodem tego, iz osoba prowadzaca
przeshuchanie nie ma pelnego obrazu sytuacji, a jedynie bazuje na zebranym materiale
bezposrednio z miejsca zderzenia. I tu dochodzimy do miejsca w ktorym powinniSmy
zauwazy¢, ze nieodpowiednio zabezpieczony materiat z miejsca zderzenia niesie za sobg
brzemienne skutki juz na etapie przestuchania po opiniowanie, a skonczywszy na czasie
w jakim przebiega proces, a co najwazniejsze na poznaniu prawdy materialnej, gdyz od tego

zalezy tres¢ wyroku sadu 1 los konkretnego cztowieka.

5. Dokumentacja z eksperymentu

Tematyka wilasciwego przeprowadzania eksperymentow procesowych w sprawach
o wypadki drogowe jest bardzo obszerna i opisana w literaturze’. Inne czynnosci sa
najbardziej istotne w czasie wykonywania eksperymentéw dotyczacych wypadkéw w nocy
lub w warunkach ograniczonej widocznosci, a inne w sytuacji analizy wypadku zaistniatego
za dnia, np. na tuku drogi lub na skrzyzowaniu. Jedno jest jednak najwazniejsze — przebieg
1 warunki kazdego eksperymentu muszg by¢ doktadnie opisane w protokole. Spotykamy si¢
z sytuacjami, ze wykonano eksperyment procesowy widoczno$ci pieszych w warunkach
nocnych w $wiatlach mijania, a w protokole nie napisano jak byli ubrani pozoranci. Kolor
1jasno$¢ ubioru majg diametralne znaczenie w ustalaniu odleglosci zauwazania. Podano dwie
odleglosci zauwazania (60 1 30 m) nie opisujac co doktadnie bylo widoczne. Stwierdzono, ze
,Z 60m wida¢ nogi”, a,z30m dolne czesci ciala”. W tamtych warunkach 1 predkosci
pojazdu powstaly zatem dwie przeciwstawne wersje mozliwosci uniknigcia wypadku.
Wiadomo jednak, ze w chwili wypadku jedna z os6b miata jasne buty 1 niosta reklamowke
(o jej kolor nikogo nie zapytano!), a to ma ogromne znaczenie, bo jesli reklaméwka byta
biata, to mogta by¢ widoczna nawet z ponad 60 m w §wietle tzw. rozproszonym reflektoréw.
Tak ,,skromny” opis powoduje, ze trzeba dosluchiwaé uczestnikow eksperymentu, a i nie
wykluczone, ze eksperyment trzeba bedzie powtorzy¢. Co ciekawe przedmiotowy

eksperyment przeprowadzono dynamicznie, samochdd jechat ok. 40 km/h. Pomijajac juz

> Wypadki drogowe. Vademecum bieglego sadowego, wyd. 2, Wydawnictwo Instytutu Ekspertyz Sadowych
Krakow 2011, rozdziat 7. Kryminalistyczne aspekty badania miejsca wypadku



zagrozenie jakie z tego wynikalo, nalezy zada¢ pytanie, w jaki sposob zmierzono odleglosci
zauwazania pozorantow? Fotokomorka, ,,na oko”, z zapisu wideo, o ktorym brak wzmianki
w protokole? Eksperyment byl wykonywany z udzialem biegltego, ale to na organie
procesowym spoczywa obowigzek prawidlowego jego udokumentowania w protokole, bo
formalnie to ten organ prowadzi eksperyment.

Tak na marginesie mozna tylko doda¢, ze problemy dostrzegania przeszkdd w nocy sg
bardzo zlozone. W tej chwili, zwlaszcza w nietypowych sytuacjach (ol$nienie, inne jasne
obiekty odbijajace $wiatlo), dezaktualizujg si¢ ,,dawne” metody obliczania odleglosci
zauwazania z zasady wysokosci o$wietlenia obiektu $wiatlami (z zasady trojkata) oraz
metody punktowego pomiaru luminancji tta. Obecnie teoria zauwazania idzie w kierunku
pomiaru pola luminancji 1 wykres§lenia krzywych progowych réznic luminancji. Pod uwage
bierze si¢ rozmiar katowy $wiatta tzw. ,przeszkadzajacego” (odbitego lub samodzielnego)
1rozmiar katowy obiektu ktory ma by¢ dostrzezony — luminancj¢ jego powierzchni, a takze
czas obserwacji w postaci wspotczynnika praxis factor. Stosuje si¢ do tego specjalistyczny
sprzet 1 oprogramowanie, zlozone zaleznosci obliczeniowe, a cata procedura wymaga duzej

wiedzy i doswiadczenia®.

6. Zakonczenie

Jako biegly zaczatem odczuwaé niepokdj, ze w przypadku podejmowania si¢
opiniowania na podstawie zgromadzonego materiatu dowodowego o miernej jakosci, dos¢

szybko mozna by¢ uznanym za biegtego, ktdrego opinie sg nierzetelne i niepetne.

Zastanowi¢ nalezy si¢ zatem, czy nie warto zmodyfikowa¢ policyjnych wytycznych, tak
aby funkcjonariusz przybyly na miejsce zgloszenia wykonal poprawnie dokumentacje
fotograficzng miejsca, oraz pojazdow uczestniczacych w zdarzeniu 1 sporzadzil w notatniku
shuzbowym adnotacje na temat usytuowania pokolizyjnego pojazdow/oséb jak rowniez
ujawnionych $§ladow kryminalistycznych. Czynnosci te z pewnoscig wydluzylyby czas jaki
funkcjonariusz poswieci na miejscu, lecz tylko z pozornym skutkiem, gdyz oszczednose,
nawet kilkudziesieciu minut na miejscu zdarzenia, czg¢sto powoduje przewlekanie
postepowania nawet o kilka lat, bo kazdy ,,brak™ jest skutecznie wykorzystywany przez
zainteresowang stron¢ procesowa do mnozenia wersji przebiegu zdarzenia i1 skutecznego

korzystania z $ciezki odwolawczej.

* J. Unarski, W. Wach, P. Cigpka, Widocznos¢ przeszkéd w nocy — elementy wybrane, Paragraf na drodze,
Numer specjalny 2015, wyd. IES Krakow.



Natomiast osoby wykonujace czynnosci opisane w artykule powinny dysponowac
odpowiednim oprzyrzadowaniem, winny rowniez cechowac si¢ dociekliwoscig, starannoscia
aprzede wszystkim powinny by¢ $wiadome znaczenia wykonywanych czynnosci
1 przydatnos$ci zebranego przez nie materiatu dowodowego w procesie poszukiwania prawdy

materialnej o zaistniatym zdarzeniu drogowym.



